Abgebrannt.
Die Shipman 63 Coral, hier
beim Rolex Middle Sea
Race 2011, sank innerhalb
von Minuten
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Feuer am Dach

Seenotfall. Hochsee-Profi Andreas Hanakamp musste wahrend einer Regatta’
eine brennende Yacht verlassen. Das Schiff sank, die Crew blieb unverletzt

Andreas Hanakamp ist mit
allen Wassern gewaschen.

Er war bei den Olympischen
Spielen, hat als Skipper am
Volvo Ocean Race teilgenom-
men und leitet regelmiflig
Sicherheitstrainings, in denen
das richtige Verhalten bei Not-
fallen auf See gelehrt wird.
Dementsprechend gescharft ist
sein Instinkt, dementspre—
chend grof? seine Erfahrung.
Fiir die Langstrecken-Regatta
von Palermo nach Monte
Carlo hatte man Hanakamp
an Bord der Shipman 63 Coral
geholt um den russischen Pro-
fi-Skipper Valentin Zubkov zu
unterstiitzen und diesen mit
einer neuen Wettersoftware
vertraut zu machen; business
as usual fir den Chef der Fir-
ma segelwelt.at. Doch als Ha-
nakamp die Yacht von 20. auf
21. August in der Strafle von
Bonifacio bei 15 Knoten Wind
durch eine mondlose Nacht
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steuerte, war plotzlich nichts
mehr, wie es sein sollte —Brand-
geruch machte sich breit. Zub-
kov, der sich zu diesem Zeit-
punkt gemeinsam mit einem
weiteren Crewmitglied an Deck
befand, hielt beim Niedergang
Nachschau und schlug sofort
Alarm: Dichte Rauchschwaden
fillten das Innere der Yacht,
eine Brandursache war nicht
auszumachen. Hanakamp han-
delte rasch und richtig. Er lief§
sofort die Crew wecken und an
Deck bringen, dann tibernahm
Zubkov das Ruder und der
Osterreicher versuchte mit zwei
Pulverfeuerloschern das Feuer,
das offensichtlich vom Navi-
Tisch ausgegangen war, zu be-
kampfen. Vergeblich. Verklei-
dung und Mobiliar brannten
wie Zunder, aufgrund der enor-
men Rauchentwicklung gab es
keine Moglichkeit zum Brand-
herd vorzudringen. Die Situati-
on an Bord war nicht mehr zu

kontrollieren. Also wurden
zwei Rettungsinseln zu Wasser
gelassen und die italienische
Kiistenwache informiert; als die
insgesamt achtkopfige Besat-
zung der Coral das Schiff ver-
lief3, stand es lichterloh in
Flammen, wenig spiter stiirzte
der Mast brennend in sich zu-
sammen, letztendlich sank die
Shipman bzw. das, was von ihr
uibrig geblieben war, vermutlich
auf eine Tiefe von 80 Metern.

Zubkov, Hanakamp und der
Rest der Crew wurden von der
Kiistenwache geborgen und in
den nahen Hafen von La Mad-
dalena gebracht; Papiere, Geld
und simtliche Habseligkeiten
waren mit der Coral unterge-
gangen. Aber niemand hatte
Schaden an Leib und Leben
genommen.

»Entscheidend war, dass wir
die Leute rasch aus den Kojen
geholt haben, in dem giftigen
Rauch lag das grofite Gefahren-

potenzial®, analysiert Hana-
kamp im Rickblick. ,,Die
Brandentwicklung ging un-
glaublich rasch vor sich, Zeit,
die hier verloren gegangen wire,
hitten wir niemals wieder auf-
geholt.“ Panik habe es an Bord
nicht gegeben, alle hatten sich
ruhig und verniinftig verhalten.
Was die Brandursache gewesen
sein konnte, wire vollig unklar.

Vom Schiff ist nicht mehr
viel iibrig. Was mit dem Wrack
bzw. den verkohlten Karbontei-
len passiert, liegt in den Hén-
den des russischen Eigners,
auch die Versicherung hat ver-
mutlich ein Wort mitzureden.
Hanakamps abschlieflende Bi-
lanz: ,,Es ist eigentlich verriickt,
dass auf so einer Yacht auf
engstem Raum Elektrik aller
Art und leicht brennbares Ma-
terial zusammengepfercht sind.
Da gibt es echten Handlungs-
bedarf.“

Judith Duller-Mayrhofer



‘rat':hlrevue: Bei
Nacht von einem
lichterioh bren-
nenden Schiff auf
die Reftungsinsel
steigen — ein Alp-
t‘raum Wie dra-
matisch war die
Situation?
Andreas Hanakamp: Sagen wir so: Die Situation
hatte das Potenzial zur Tragodie. Der Zeitdruck
war enorm und wenn Dinge anfangen schief zu
laufen, kann es leicht zu einer ‘Jerkeﬁung falscher
Entschmdungen kommen. Wir haben richtig ge-
handelt und so Schlimmeres verhindert, aber es
hatte durchaus auch anders kommen kénnen.

interview. Andreas Hanakamp Uber Iautende Alarmglocken, fatale Verkettungen und
vertraute Feuerlascher

'YR:. Welches andere Szenario wére denkbar
gewesen?

Hanakamp: Als uns der Brandgeruch in die Nase
gestiegen ist, sind wir gerade an einem Dorf vor-
beigesegelt und es gab an Bord kurz die Idee,

dass hier Miill verbrannt wird und es deshalb so
stinkt. Meine Alarmglocken haben aber sofort

gelautet und das war gut so. Ich bin sehr froh,
dass ich zu diesem Zeitpunkt nicht geschlafen
habe, das betrachte ich personlich als groBes
Gltick. Der Rest war kein Gliick, sondern die
Summe aus Erfahrung, Wissen und perma-

nentem Training.

YR: Die sich wie ausgewirkt hat?
Hanakamp: Ich war der Einzige an Bord, der

unter Zeitdruck in finsterster Nacht einen mir
unbekannten Feuerloscher problemlios bedienen
konnte und das liegt daran, dass ich diese Dinger
schon hunderte Male in der Hand gehabt hab,
und zwar unterschiedlichste Fabrikate. Wenn du
das nur einmal gelibt hast, ist das zwar besser
als nichts, aber es fehlt dir im Ernstfall, der im-
mer eine Stressfall ist, die Routine.

YR: Ganz ehrlich: Wie geht es ihnen?
Hanakamp: Ganz ehrlich; Mir geht es gut. Ich
hab kein Trauma, es ist ja letztlich auch nichts
passiert. Ein Pilot, ein Feuerwehrmann oder ein
Tunnelbauer braucht auch keine Psychotherapie
nachdem er eine heikle Situation bewaltigt hat.
Er tut, woflr er ausgebildet wurde, und fertig.



